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Forsalongen

Vilkommen ombord i dgbaren 140!

1 drets forsta Anghis uppmiicksammar
w1 en hundrairing, dngaren BLinosuso
som bygedes vid Eriksberg 1911, [ serien
om Marstrandsbolaget har vi ndtt fram
till viir egen dngare, Borusiix,

Vi avelojar vidare hur  sommare-
sasongen med Angaren BomusiAN ser
ut och konstatesar art den blir annor-
lunda jlimfort med tidigare sdsonger.
Programmet Aughdssturer 2011 kommer
med niista nummer av Arnghiten.

Der sker mycker @ det tysta i vira
dngare < hiir ars. Vi har fiiet en rapport
frim Ringin och FArjAN 4.

Och wad far v fr grannas vid
Stenpiren 1 sommar? Det vet vi redan!

Frin Oslo har vi bilder pi Hengix
lesen, gamia Syvrso, som nyligen
renoverats for fortsarr trafik ph Tele-
mirkskanalen,

Pa sista sidan kommer en gammal
Udling paddlunde pi Niken. Vi hoppas art
det lugnar ner sig i denna del av virlden
4 att muriscerna dtervinder.

REDAKTIONEN

Manus till Angbétcn

Vi tar giiera emor bidrag inom Ang-
bitemy  intresseomedde.  Bifoga  girna
lustrationer.

Till Anghdeen Nr 2 2011 (141) vill vi
girna ha manus senast 171 sprl 2011,

Omslaget

Bilden  pd  dngaren  BLposusn - o
av Christer  Samuelsson  frén drgaron
Srursaar i Tendsurtdel, sidder om Vaxbolm,
ders 3 pures 2020, Se drven vidan §.

Anghlren ¥ I 2017

Ordféranden har ordet

Angbitsvin!

Idag, nir dett shrivs, har vintern
kommit en bra bit pd viig, Fastiin det ar
kallt ute och soligt, fir jag virkinslos,
Det ghr are any det som nirmar sig,
niimligen starten pi arcts dnghdtssil-
song. Som vanligt drets absoluta hésjd-
punke.

Det jobbas fiir fullt i vir wvi fartyg,
vintetgubbarna sliter som vanligt och
kommer ate hu allr shipshape 1 stutes av
april,

Fér mig personligen blir det en
ovanliy sommar. Der blis firsta gingen
pa trettio dr som jag inte kommer att
foes det hiriga dngfarryget Bonustis,
Detta pi grund av min svira sjukdom,
ALS

Det ir med sorg © mict hjista jag
konstaterar are det dr en omojlighet art
t mig ombord ndgon mer ging. Dock
kommes jag att ha med mig underbara
minnen frdn alla mina dagar ombord §
det bitsta och vackraste av alla fartyg jag
farit 3 under min 50 driga sivmansbana,
namligen Bonustis,

1 samband med Sillskapess sryrelse-
méte den 8 mars kommer jag att avied
som ordtveande, di jag anser art denna
sysela tar mycket keatt och tid 3 ansprik

Tid har jag, men inte tiflricklige med
kraft. Den har forsvananit.

Mina planer har varit att segla tills jag
fylles 75 ar, di min behdrighet skulle lipt
ut, men, som jag om nigon farr mirka,
lives blir inte alltid som man tinkt sig.

Jagg will rikea ent stort tack for minga
trevhiga e till stodiande medlemmaur, all
passagesare for treviig samvaro under

Aoghiven Ne 1 2011

ett otal resor uch all de fantastiska
besdtningsmedlemmarna, som ghr ert
beundransviist arbete under dret, sommur
s0m vinter,

Jag will ocksd sdrskilt frambdlia det
goda samarbetet med Ingvar Kronhamn,
som 1l stor del jobbar i der fordolda,
Utan honom och hans insats utt ritdda
iogaren 1965 hade vi varir sysalolosa
stora delar av dret, hemska tanks:,

Med dessa ord, momseear jag av for
gott och dnskar Er alla : Bon Voyage !

ANGRATSHALSNINGAR

Syt

WENGT CREMONESE
ORDFORANDY

Arsstimma i Angbiten
Ekonomisk Férening

ager rum | Sallskupet Angbitens
lokal Skeppebron 3, Garcborg
tisdagen 7 juni 2011 ki, 18.00,

Alla andelstigare dr vilkomnal

Agneta Erikszan
Ordfsrande

Vilkommen art kopa andelar i
Angaren Bouustin vid drsstimman!

Till vira aktiva
medlemmar!
Aktivmote
ombord i WaLona
vid Stenpiren
lordagen 9 april k1. 12

Alla akeiva medlemmar i Sillskapet
Angbiten halsas vilkomna

Sikerhetsévning
for aktiv
besittning
ombord i dngaren Bonustan
orsdag 28 april ki 17
lordag 30 april k1 10

Far ar i segla besarmning miste man
delta § minst en sitkerhetsdvning!

Teknisk provtur

for Angaren BoHusLAN
torsdag 28 april kl 12.00

Premiirtur
med dngaren BotusLin
sondag 1 maj kl 12.00
for sarskilt inbjudna




In memoriam

Ater har Sallskapet drabbats av en svir
forlust. Fébr nigra veckor sedan nidde oss
buder art vie matros Berndr Catis limmnat
oss och ingaren BonustAn for gote.

Vi visste nog act Beendes hiilsa lange
virit vacklande men det markee v
niistant aldrig. Med logn och sans skistte
han tiinsten aombord sivil 1ill cors, vid

fortginingarna och vid disktornama,

Vi anade vl nigon ghng are det inte
ailtid var 53 val bestallt med svira Iyft och
hirda rosstirnar men Berndt var allnd
med i besdrtningen. Anda 6l sent n
pl frra dret var ban ombord, som allitid
Tugn och balanserad

Vi ombord shrjer en god kamrat som
limnar ett stort och vemodigt tomrum
efter sig

BESATTNINGEN | ANGAREN Bonustan

Grannar vid Stenpiren

et filear 250 parsa-

Visst hode det varit

roligt om  ost-
ndiefaruren GoTHEsorG kunde ge sig
ut och segla iren. | en debattartikel i GP
2 muars beklagade skeppets kapten, Peter
Kaaling, att Gornssore enbart ligger
vid kaj som turistatrraktion,

Aven 1 sommar kommer GOTHERORG
ute Tiggza vid Stenpiren, Tillfalligt byglov
for tal, containrar och toalettyvagnar har
séikas fir tiden 20 juni-2

Det ir positivt med fler bestikare pid
Stenpiren. Vi halsar Goruenone val-
kommen till Steapiren under forut
siittning ant BouustAN inte firsvinnes

5 augusti

bakom tilt och contamnrar.

Vir vintergranne Waroxa har ju
slutat utt erafikers Koster och Kommes
i sommar att gor turer frin Stenpiren
13 juli = 20 augusti.

Warona skall gi pi Vinga tyra dagar
1 veckan, onsdag tll Wrdag, med tvi
turer per dag, Formiddagsturen gir fedn

Garebory d 10.30 och iir nillbaka 17.00
Kvillsturen gir frin Goteborg 18.00 och
ir tillbaba 22,30, Enkel resa tar 1 tim 30
min,

Biljeetpriser 1ill Vinga rur & rewur ar
200 kronor. Kviillsturens rikbaffer Kostar
395 kronor inklusive resa

INGVAR KRONHAMN

dughiven A 12011

Angbétsturer med BorusLAN 2011

{ dvery forsee mumemer av Angblren
PYI‘.'\".'I.’I"'J" " somareny  turer fl'r'."l}'
angaren Borwsedy. Om detafierade tider,

bokningar ovh diljess,
Angbhtsturer acb

rteamboat, s¢

Kvillsturer

Kvallsturerna i G«‘m.lu.n.f,:s skiirgird gir
1 sommar alla nnn..gar i juni, juli och
Auguss same dven 7 seprember, Aviging
frin Stenpiren | Géteborg kI 18.30.
Turen tar tre timmar.

Efter 35 &r kommer kvillsturen i som-
mar att gh motsols! Detta for atr vir
mmte skall behowva sed | ko |
cafeterinn ndr vi passerar Langedrayg och
wir genom Snobbrdnnan,

reseniirer

Sillens dag pa Klidesholmen
Den torsta heldagsutfiykeen gir redan
pa mationaddagen mindagen den 6 juni.
Avging frin Géteborg ki 10 tll Mar-
serand och Klidesholmen med terkoms:
19,30, Pi Klidesholmen fims Sillens dag
di arets sill presenteras,

Runt Tjorn

Lordagen 2 juli gir vi en resa runt Tiom
frin Mollbsund. Séndagen 3 juli gir
resan runt Tiom frin Skirhamn, Avgiing
k. 11 Merkomst 15,00 bida
dagarna.

Kusttur och Sotekanalens dag

Sommarens forsta kusttur gir fredagen
8 juli. BosustaAn |.,'Jr frin Goteborg ki
10,00 rill Marstrand, Gullholmen, Lyze-
kil och Kungshama med tvil timmars

med

fraiviten N T 2002

uppehill pi Gullholmen. Aterresa med
buss frin Kungshamn il Géteborg,

Lérdagen 9 juli firus Soteka
Dag 1 Hunnebostrand. Bonusian
frin  Kungshamn
Hunnebostrand och gor dir et i
tirnmiars uppehall,

Kustturen séndag 10 juli gar frin
Kungshamn kI 1100 med anlp av
Lysckil och Marstrand, Tvh timmary
uppehill 1 Marstrand. Frin Marstrand
kL 17.00, aill Goteborg 19.30, Framress
med buss frin (mhlmlv Aterresa med
huss frin Goteborg till hun:.:sh.unn,

Tribitsfestivalen i Skiichamn
Tribatsfestivalen 1 Skirhamn  diger
rurn [ordag och sandag 16 och 17 juli.
Bonustin gir frin Goteborg lordag ki,
10.00 och arerresan sker med buss frdn
Skiirhamn med aterkomst till Gétehorg

PL sondag gl buse frin Géreborg
kl, 10.30 il Skirhamn, Bopuscin gir
frin Skirhamn 16,00 och kommer nill
Goteborg 19.30.

genom  kanalen till

Kusttur till Lysekil och dter

Nasta resa iir en kusttur fredagen 22 juli

10,00 tll Marstrand,
Lysekil

frin Goreborg ki
Gullholmen  och

med el
timmars uppehill pi Gultholmen. Ater-
rean med buss fran Lysekil 6l Gore-
borg

Lorcdagen 23 juli gor BouustAn
en utflykeseesa fran Lysekil ki 11,00
genom Sotekanalen till Hunnebostrand.
Uppehill 1% timme, Aterresa 13,15, ill
Lyselal 18.06).

Kustturen

sondag 24 jull gir frin

Lysekil kI, 12.15 med ol timmars
uppehdll i Marstrand, Frin Marstrand
kl 17.00, till Gaebory 19.30. Fr:
med buss frin Goteborg, Aterresu med
buss frin Goteborg all Lysekil

Sondagsutflykter

Efter juli minads kustrurer vidoar de
sedvanlign  sondagsutflykrerna friin
Goreborg kI 10.00 rll .\hmumi och
frin Marstrand ki 17.00, Resan tar 2 tim
30 min.

31 jull fortsiiceer Banusean ull Kli-
desholmen, 7 augusn il Haron och 14
augusti 6ill Skirhamn,

21 augusti kvarligger Bonuspiz |
Marstrand for att diravsluta Sekelskiftes-
dagama. Avgging frin Goteborg ki 10.00
och dterkomst 19,30,

SYndagsutflykterna  avslutas  trads-
nonsenligt 28 augusts med resan till Rep-
slagarmusest | Alvingen, Denna dag gir
BoHusLAN dven pd en rundtur ph Gota
ilv frin Alviingen,

Reservation for sjohivning

Att firdas med dngaren Bonusian
wenonm  den bohustanska fiskeliges
byeden dr nagot umke Epa stunden

passeear vi genom tringa sund och ser
fiskeligen med vitn hus och roda %jo-
bodar, i nitsta stund Oppnar sig horison
ten mot det Sppnn viisterhavet,

Av denna anledning reserverar vi 0ss
tor sidhavning vilket kan medfiira ate
resmblen dndras cller are
en del av resan fir fretus med buss.,

INGYAR KRONHAMN

fardviigen och
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Maritimt 1 Vist
Det var allesdh Mantimr \ast som
svarade for montern pi Biatmissan, Frin
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Angaren BLipésunp 100 ar

Antrew ett Evikibergsbygpe jubilerar. 1911
levererades  dngaven  Bumosunp  frin
Endsdergs varv Gl ett reders pi Blits
Stockhalms norva shargdnd

Alitiame trafikerar BLiodwuny den Snje
drgaren en ging bygudes fir.

Det var missnije dver Waxholmsbola-
gets rafik pd Blids som i baran av
1900-tulet Aick skingirdsborna arr bilda
ot eget rederi fir are lita bygga et
fartyg for gods och passagerare. Blido
socken omfartade minga Gar som alla
saknade fusea foshindelser med fast-
lander, Die storsta darna dr Blidé och
Yxdan, beligna pi bida sidor av Blids-
sundet.

1910 bildades Angfartyes Aktichola-
et Stockholm-Blidésund som bestallde
et fartyg frin Enksbergs Mckaniska
Veskstad i Géteborg, Priset var 132 000
kronor,

Varver hade 1910 bygar Sanpuamss
Express, nuvarande Nonrssin, samt
Tox 1, senare Kaxnotaen, upphoggen
1952, Blidosundshbolagets Angare blev
en utveckling av de bada men med styr-
hytten for om matsalen pd dvre diick.

Skrovet sjosattes i november 1910
varvid  fartyger fick namnet  Buing-
sunn. Efrer utrustning  frctogs en
forsta provtur 14 februari 1911, Leve-
ransproviuren gordes 3 murs 1911,

Angaren uppaddde som mest en fare
pa 13,52 knop vid 160 slag 1 munuten och
530 indikerude histkrafrer. Kolirgingen
var 0,8 kg per indikerad histkraft.

Angmaskinen ir en kompoundmaskin
med Flotmans slidreglering. Den var

8

Enn vintrsy 8t oood dgaren Hpieisenn i Vaxbelw 23 decosber 20000
Fovo Christer Samuelamn

ussprungligen  forsedd med  sedlkon-
densor men forsdgs senare med yi-
kondensor, Cylinderdiametrar 380 och
740 mm, shaglingd 560 mm, Angpannan
har tre eldror

Bunasuonn har en Engd pa 35,29
meter, stirsta bredden iy 6,91 m och
mallade djupet 2,90 m. Angaren har
ent genompiende huvoddick med over-
byganad, "mellandick”, och ett dvre dick
med dickehus,

En siregen losning dr placeringen av
fusventilesna tll maskinrummet och
mredningen akterut under diick. Venti-
lerna sitter i recesser som sticker upp |

mellandick. Avstinder frin vattenlinjer
blir dirmed stdere in vunligt,

Liksom de tidigare niimnda dngaen
fick Bunpbsusn elekiriskr fus ocl
dngstyrmaskin.

Leverans och trafik
Bripdsyxn  limnade Goteborg  den
4 mars 1911 fiir are g runt kusten till
Stockholm, Resan firetogs i kyla och
grov sjoging. Man overnattade i Hel
singborg och Simrishamn,

9 mars gick premidruren frin Stock-
holm till Blidasundet diic 1sen lig tiock
Brmtsunn gick inte o 6ll bryggrorna

Anghdion Nr J 2011

utan lade bi | wrdAnnan, Skargands-
borna hilsade sin dngare med salut och
humnmp.

Si inledde Bumnésuxp sina turer
mellan Stockholm och Furnsund genom
Blidésundet. 1 mingn dr fortsatte
dngaren ull Hysingsik ph fasthandet,
Bundsusn gick frin skirgirden pa
morgonen och tillbaka fidn Stockholm
ph cftermiddagen,  Tilliggsplats 3
Stockholm var Strandvigen.

Tanken var att Bundsunn skulle g3
1 trafik fven vinterid. Det bar sig inte,
En befilhavare yterade vid ere tilifalle s11
skiirgirdsboma:

Ni iker bara bat tvil ginger. En ging
niir ni ska in till sjukhuser, och andra
ghngen nilr ni kommer ut & Kistan. Hur
sku man di kunna ordna med vinter-
rafik:”

Angbitskriget

Sedan Bumésusp kommit i trafik
fortsarte Washolmsbolaget rafiken pa
Blidésundet vilker blidéborna €y som
ren konkurrens med deras egen ingare.

Fastighetdgarna  fick  linsstyrelsens
medgivande are keiiva tillstind for ankip
av  angbassbrygrorna  § Blidosunder,
Endast enstaka beyggor var dppoa for
Waxholmsbolagets dngare som 1 all-
minhet var Waxsorm 1L Waxholms-
bolager bypede Sven egna bryggor pd
inkapt mark.

Om skiirgitrdsborna var lojala mot sin
dogace ghtlde det art dwvertyga Stock-
holmare som hyrde sommarbostad pd
dama are resa med "rire” ingare nae bil-
jettpriserna dumpades.

Axpiviten Ne ] 2011

Efter tvi sisonger avblistes knget..
Brindsuxn hade hillit szind mor det
sturka Wiasholmebolaget och fverleve.

Grundstétningen

Sundagen 6 november 1949 var Bumo-
SUND pi ingiende mot  Stackholm.
Ombord befann sig omkring 100 passa-
gerare. Det var sydosthig kuling 1 regn
och morkret bérjade ligga sig.

Brandsuno gick pi fel sida av en prick
och ritnde pi grund. Angaren sprang Lick
1t maskinrummet.

Befilhavaren slog nu full fram for arx
komma fram il nigra mindre skir dir
passagerare och besittning kom itand.

Snart stuck bara forskeppet upp ur
vattnet, Styrmannen och nigra andra
karlar rodide en livbir mot fastlandet for
utt ringa efter hyilp.

En mindre skiirgirdshar hiimtade pas-
sagerure och besitming och efter drta
dygn birgades Bundsunp och fordes
mn till Steckholm fér en omfattande och
lostsam reparation.

Nedging i trafiken
Buposuxn kom drer | rafik men
1950-taler var en svir tid for shanginds-
trafiken, 1953 fick Buindsunn konkisr-
rens av ett mindre, men snubbgiende
motorfartyy och samma dr var lands-
vigen fiisdig fram 6l Furusund. Viig-
flirjan nll Yxlan smrrade 1954 och nll
Bhids 1956, Diirmed Ack Bundsusn
konkursens av bide bilar och bussar.
Efter intusen frin skirgirden den 31
augusti 1960 lades Bunosunn upp pi
Djunirdsvarvet 1 Stockholm.

Aterkomsten

Det fanns planer pi att bygga om och
motorisera Buandsunn thr annan trafik
men istiillet sildes ingaren 1968.

Kopare var Roslagens Skeppshag, et
redert sam bildats av Lesf Rosmusson
och Eric Jageborg,

I bacan sv 1969 bégade upprust-
ningen med lnade medel, Ekonomin
var skrul men entusiasmen desto stirre,
Aven om Angaren hade plundrats och
vandaliseruts var den rent tekniske 1 gott
skick. Angpanna och maskin var vl
bibehillna, Upprustningen fortsatte,

Den 4 juni 1969 — under Waxbolms-
bolagets 100-arsjubilewm ~ kom Brind-
sunp in pd Serommen och lade nll vid
Gustav 11 stary  nedanftie Sloteet,
Skiirgirdens mest genuina Angare var
tillbaka,

Briposunp dter i trafik

Redan sommaren 1969 frerupptog But-
nOSUND trafiken pa Blids, 1970 in-
leddes fredagsturerna frin Stockholm pd
kyiillen ]l Blidésundets bryggor.

Dessa turer har gire varje sommar
sedan dess. De forsta dren dtervinde
Bupasuno till Stockholm sent samma
kvill. Numers foresieter fredaneurerna
till Norrtalie, en dngharsresa pd nistan
sju timmar. Rundusrsresenirerna Stes-
vinder till Stockholm med boss.

Sondagsturerna till Blidisundet och
Furusund  bérade 1971, Frin 1975
fortsaree sondagsturerna 6l Svartkig,
ett trevligt utfivkesmal dster om Blids,
Sommuren 2009 bogade Buntsunn
wstillet art g till Norriin.



Nya iigare — ny angpanna

Nir En¢ Jigeborg ovintat avled 1977
var framtiden ovisy fér Bupiosuso, En
grupp yngre siofolk anmalde ou yiet
intresse (Or att dverta dngaren och fisra
verksamheten vidare

Efter nigea ar inshy de nya dgama are
den gamla ingpannan gjorr site och be-
hivde bytas. En ny ingpanna bestilldes
1981 fisr 500,000 kronor. Tillverkare var
Garaverken Angreknik AB,

Delar av fartyget demonterades 16
pannbytet, som utfordes wviren 1982
vid Finnboda Varf i Nacka, 15 maj var
Buinasuxo brer i wafik.

Den nya koleldade dngpannan funge
rade urmitrkt men kostnaden fr pann-
byter blev 800,000 kronor dyrare lin
beriknat, Bolaget slapp konkurs genom
en imponerande ekonomisk sanering.
1984 bley timlanen bara 20 kronor....

Den stora insamlingen

I slutet av 1980-mlet uppticktes stora
brister i bordlaggningen, Det innebar
omfattande plithyten.

En stor insamling startade med milet
en halv miljon kronor. Resultatet blev
der dubbla, Pe flesta bidragen var undes
200 kronor. Der starka folidiga stidet
fick Stackholms stad och landstinget ate
skiuea rill dnnu en miljon.

1988 bytres plitarna i akrerskeppet
och 1992 § forskeppet. Visen 1993 var
plitbytet Klart, efter sex dr och fyra
miljoser kronor,

D4 hade diven en ay firsalong bygges
upp e 300,000, Likasd renovesades
“torget” och styrmanshytten
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Angbatsmusik
De festa av sdongens turer ir musik-
kryssmingarna, ert  sedende
Buindsunps tufikprogram,
Sedan 1973 finne en livakrig stisd-
forening som bidear 6ll bevarander av
ingaren. Det var stodftireningen som
skapade begreppet Anghitmuit,
Foreningen /s Blidasund har 3000
medlemmar, De fir fribiljetver pa Blida-
linjen och en medlemsresa med hemfige
mil tillsammans med medlemstidskrif-
ten med informution om biren och
trafiken,

inglag 1

Matsal och forsalong
Fram till 1960 arrenderades restauranio-
nen av restauratriserna. Frin 1969 har
rederiet haft hand om den. Genom aren
har restaurangen blivit allt mer profes
sionell ach ambizios, 1983 tog mun Gver
restanrationen 1 ingaren MagikFreD
For att bereda plazss for margisterna
har roksalongen akter om maskinkappen
blivit en mindre matsal,
En tadition dr julbordet med skir-
gardsspecialiteter ombord i Bumdsuno.,

Utskiirgirdsturer
I mitten av 1980-ralet bérjude Brind-
sunn med  beldagsutfiykrer nill par 3
Stockholms ytterskirgard. Turerna var
mycket populin och efterfrigade. Res-
milen var exklusiva: Soderarm, Réder,
Svenska Hégarna, Gillo
Turerna upphirde niir Sjafaresinspek-
tonen krhvde godkiind skadestabilitet
far dngaren 1 fartomedder. Utflykterna
gir nu till mera niirbeligna resmal

Snabbitarna tas dver

Sedan Brndsunn lades upp tilltog den

snabbgicnde battrafiken mellan Stack
holm och norea skiinginden.

Nir Bunosuxn dter kom © erafik
vixre ofika former av samtrafik fram. A
2000 tog Bhidésundsbolaget over de tv
snabbitirma Sibaiis och SpoGuLL

Forandringar

Bupasusn har genomgitt en del fiir
andringar genom Aren utan are forlon
sin genuwina priigel. Redan firsta vinter
byimrdes akterdiicket in,

Frin bdran fanns dee ett "blishal
mellan de tvan diickshusen ph dvre diick
Blashilet var till f4r ate minska vind
thnger. Farsiktigheten wvar obefoga
Efter nigm ir byggdes utrymmet in.

Férutom nllkomsten av livflottars
har inget annar pdverkat extericren, 1
gamla livbhtarna fomyades 1994,

I samband med en maskinrenoveris
2006 installerades ett brandslickning
aystem for vartendimma

Kotk och penteri har omdisponer:
och bvgets ut, Spisen dr numera ga
eldad, hir finns diskmaskin och numer
en eldriven hiss till dyre dick,

100-arsfirande
Sommarens program och turer finns p
hemsidan e Midoxemdsbolaget.ce

Mem att lasa om Bupdsuno finy
i\ boken w4 BlidGund skargdrdens sist
Loleldiude dngdias, yom gavs ut tll dngaren
W-drsjubilenm 2001,

INGVYAR KRONHOM!
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Krivande navigering forutsitter hog nautisk kompetens

Fyrdent iragare Sogserade passagevarprdm pd Dieloesare Canad Fawe 2108 1997
Foro Bertid Flodmatrdm

Viur tanny det gt att Wi mynadig-
beter minar om wirt wilbefinnands och
wily (akvrhet. Kot sagt att inget abehaplizt
desder

Dot fnns dork .'_n'rl.'fvl M oart
sakerietitdnkandet drivits dnn lingre,

For de flesta av tidningens lasare s
vil Delaware synonymt med Nyz
Sverige, virt lands kortvariga projekr
pd 1600-taler art haka pi curopeska
staters jakt pd kolomier pd andra sidan
baven. Namn som Fort Christina och
Brandywine Creek dyker kanske upp i
minnet,

Delaware dr ocksi namact pd en av

Awsitron Ny £ 2017

USA:s delctater, beligen lings vistra
sidan av en davswik vid namn Delaware
Bay, och pd en flad, Delaware River,
mynnande i vikens innersm del, segel
bar for eceanglende fartyg upp ull
Philadelphia och bildande Pennsylvanias
astgrine mot grannstaterna New Jersey
och New York,

Innan jimyigsbypgander tog fire pa
allvar | den Industrialisenade viirlden,
fanns en epok med kanules = en revolu-
tion for transport av bade personer och
goxds 3 en tud (i inget viigniie existerade,
Dragkruften var ursprungligen  mulor
cller axar, som leddes fram pi en dragstiy
lings kanalkanten.

Dedaware Con/ byggdes pi 1830-tule
paratlellt  med  fodens ?
for varutranspors  frin  Pennsylvanias
nordierrg del ner il Philadelphia, ill
en bigan dven med persontrafik. Trots
senare  konkurrens  frin Jienvigarna
fortsatte godstrafiken | mer an 100 s
givetvis med maskindrift,

Under en resu 1 omrider viren 1991
stitee vi av en slump pd en del av kanalen
1 en liren stad vid namn New Hope. Vi
tirde oss att Delaware Canal var den
sista av staten Peansylvanias en ging
stora kanalnar som fortfarande var intaks
i hela sin lingd. Hir kunde man ocksi fa
en glir av livet i gamla tder — en tripp
pi den gamla kanalen i en praim dragen
vin ett langt rep av en sndll rmela som Lie
sig ledas lings dragstipen,

Hiromdagen bliddrade vi 1 er
gammalt fatoalbum, hittade balder frin
New Hope, och gick ut pa Interner for
en uppxlatering. Lasningen var olustig.

Barturerma pd kanalen upphoede 1997
sedan LS. Coast Guard (som hiir spelar
Transportstyrebiens  roll)  bestiimt  ate
primens rorsman midste ha en Musser
Maringry ficonre (behrighet som far-
tygshefilhavare)!!! Detta for art hilla i
rorkulten pa en prim som bogseras med
tre knops fart § e fem fot djupt dike
mied mindre in tre meter 6] fasta land

Snacka om sikerhestinkande. .

VIVI OCH BERTIL HOLMSTROM

-

™ srda

Mer att lusa pk

www, berilbose kamal Kanal baml
bitpenwikipedia org/wiks
Permavlvania_Canal_(Delaware_Division)

1t



Aktuellt frin FArjaN 4

Nir derra skrive ligger FArjan 4 fast |
repp vid brygran pd Ringén, Troes
kvlan dr ndgrn av figans
emmar 1 fullt arbete
pur efter inledande
gobaren,

vinter
besdttningsmed|
bord pd min

bastant lunch pi Rs

Efter firm vinterns atbeten med om-
wolering av pannan #r vinterns arbeten
koncentrerade  pd huvudmaskinen
Framst dr det helmalmung av maskinen i
ra fargsidtmingen som lir

den ursprung!

atbete med det som kan Hta enkele Alla

armaturer och ror har demonterats

art komma 3t att rengdra, renskrapa och

sedan mila alla ytor som skall ha firg,
Vissa vtor skall farbli omilade,

Frisgmn om maskinens ursprungliga

stis hogintressant vid

flirgsirming Hr

ett sadant hir tillfille, Genom idrens
lopp har fiir,

unnatyrelsens

stingen  varierat, Pi
tid tog man nog den

ins niarmast tillhands, Gri

kularer, maskingront, kakrusgrdnt (som
p& sofforna | salongen), svart och sitver
& de firger som vid olika ridsepokes
anvints pi olika delar av maskinen,

Der har visar sig atr en ljusgrd
fargnvans  @r den  ursprunghga  pd
maskinen, urom  sjilva maskintoppen
och skyddspliten rune padragsventilen
IF VArC svarta
derlocken skall vars  omilade

Cy
liksom all koppar- och ny isolering
Maskinens tillverkningsskylt pd tick-
pliten far en litt dversyn
3 stets nederkant har haft

massingsraér som skall vara blank putsade

12

slidakapess rackplit som var
tsolerad med sonderfallande kise i

ny isolering,

Maskinskylizhrets nedeskant har haft
flagnande firg och fir nu en renskrap-
ning och adringsmilning. Tillhi
eklister slipas och lackas.

Under vintern har kofboxarna témis
och rengjorts grundligt. En rostskadu |
pliten mot maskinrummet repareras. Ert
demonterbart stilskoet siiess upp | varje
kolbox sd att det inte gir atr fylls hela
boxarna. Detea f5r arr slippa det tunga
arbetet med att lampa kol frin forliga
delen av boxen

I sumband med reparationen av stys-

ande

bords tverbygenadssida for tva dr sedan
dterstdlldes  den  gamls  rannstenens
funktic ngs takkanten. Deeta gjor
genom art évesskjutande takplac ki

tes bort och backades il ursprun,

gt suypare efter drerstiillningen,
Nu kommer diven babordssidan arr
genonyrd samma fordndnng. Vi i bara
hn]!p:h AT fAnnstenern, som ar strnger
plitens aversida, inte ir rostangripen och
kriiver tidsédande renbankning, lagning
och milning. Snart ar det maj minad och
di skall fiigjan vara klar for trafik igen,

GUNNAR SODEREERG

Claninar

y 2011
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HeNRIK IBSEN ex STYRSO

w1 Oslo, Arive La

o Hewwk Iy, tagne
Pen.
f Gunnar Sodes-
p om Hexsak Insex ex Styrso som
salts fiir en krona (1) dl! dgasen av anrika
Dalen Hetel
Det kriivdes en omfattande 1enoveTing
fir art behilla fastyger pd Telemurks-
kanalen, Skrov och maskineri renovera-
des bos Hansen & Arntzen 1 Langesund

o1z Oove dicd
Lhickrbw
i bveedidived

och vid Fjedand Verft i Tonsherg
fick fartywer nya dick, nv styrhyvtt, nyt
roaletter, ny inredning och ny elekensk

utrustning. Intrycket dr pompdst och

inbjudande men knappast musealr,
Hexsux lesen har Sven begivats med
en amerikansk vissla med fyra pipor
Hrenzik Iesen hat legat i €
fver vintern fic bestilining och fiir att
pamimma om Telemarkskanalen, Den ar
vill vitrd en resa

hamn

Se vidare www.relemarkskanalen.no

Forfign salopen pd

A y




Marstrandsbolaget del 11 — BonusLAN

1 den langa serien em Marstrandsbolagets
Sartyg bar v kommit fram tiff wdr sgen
digaren Brpusiay,

Med Angasen MagsTAND som byge-
des vid Lindholmens Mek. Verkstad
1904 hade Marstrands Nya Angfartygs
AB fem stiere dngare. Ph den ymre
linjen gick Acarexrsuxn, Lysexiu
MansTraND och Vestxusten medan
St Emix tafikerade Jinjen  innanfir
Tiorm till Nasund pa Orust.

Konkurrensen frin Statsbanan genom
Bohuslin, Bohusbanan, borjade gora sig
mirkbar, 1903 var senviigen klar mellan
Uddevalla och Stromstad  och 1909
mellan Uddevalla och Goteborg. 1913
invigdes den prvatagda Lysckils Jlirnvig
wom en bibana rill Bohushanan,

Marstrundsbolaget  besviirades  jiven
av eet jasande missndge frin resenirerna
betriffande  dngarnas  komfort  och
fartresurser, 1911 bogade  bolagens
styrelée funders pd et nybygge som
shulle dvertraffa de ildre fartygen.

Tyvirr var inte bolagess ekonomi s
lysande, varfor planeringen av den nys
baten drog ut pi tiden. Man Gvervigde
att kopa et befinthgt fartyg som
emellertid var allefie djupyiende.

Giteborgs Handels- och Sjofartstid-
ning Mt Enksbergs Mek. Verkstad
gora et fSrslag som | stort fiknade den
slutligen besnalida Angaren,

Eriksbergs Mekaniska Verkstad var
vid denna tid kind for sina lyckade
passagerarfartyg fiir Srockholms skir-
gard och fimslaget vir en Norerzee
anpassad for viistkustforhillanden,

16

Agaren Hetisan g provewr 1914, Plaggan 3  frmaston armarke § K Fock Metyder att befidloraryn
ombord, dupsen 8.4, Stantze, var medlem § Sisbuptemfirenimgen 1 Gévedorg.
Fots frin Gatebsrgs Spfirzaneceum

Noexreye byggde: 1+ Stockholm dr
190 for linjen Stockholm-Norrtilie.

Far vastkusten var det en helr ny typ
av dngare med rymliga salonger uch
promenaddiick samt val tilltagna lassur-
Tymmen.

Ay hiickaktern blev det en kryssaraktee
och den foreshagna  dngstyrmaskinen
slopades under firevindningen att den
skulle stfra passagerama 1 rolkalongen
under styrhyeten,

1 november 1912 beswlides Mar-
strandsbolagets nya dngare vid Eriks-
bergs Mek. Verkstad med leverans | maj
1914, Priset var 217 500 kronor.

Varvet som byggde Bonustin
Eriksbergs Mek. Verksead hade sitt ur-
sprung | en “galvanisk incitening” frin
1850, Efter tillkomsten av en smedia
och err wjuteri, crableeades 1853 den
muekaniska verkstad som efter dgarhyre,
uthyggnad och medernisering kom ant
utfiira betydunde arbeten.

Sedan  verksamheten  urdkans  mod
fartygsreparationer barjade man 1873
iiven bygga dngbdtar, 1874 levererade
verkstaden bide Ancriman (den
kallade Bonnafrdida, senure FARjan 2/,
avsedd for linjen Klippan—Farjeniis, ool
Hisingsbron  (Kviliebiickshron}  womy

Avghaven Ne 31 20)

X

Enibshergs Mohanista avebstad i 1903, Till estnater slipers med sorsvaste M, 458 Sgper am boldertr

mitt stapeitadden med ot vkeoe unider byggmand Tl boger den wesprunglign verkstaden medenfr

Aerges diar buostlontovet lenary fygade
Bl fribm vavavés minmeccdnifi 1953

ledde dver Gota v vid nuvarande

1876 bildades 54 Eriksbergs Mek
Verkstads AB. Niir Bonustan bymades
var varver dnnu ganska litet med ombkring
400 anstillda.

Varvet gjorde sig kilnr for sina akir-
girdsingare. Till Géteborgs Nva Ang-
slups AB hyggdes de bada syster-
fartygen Svia och Gora 1895, Ejpery
1899 och Srvesd 1907, For Srock-
holms. skiirgied byggdes flera vilkindas
passagerarangare,

Sedan Brostrdmskoncemen évertog
Eriksbergs Mek. Verkstad 1915 inleddes

Amghiten M T 2081

utvecklingen till ete storvary. Niie varvet
avvecklades 1979 hade man byget over
800 fartyg,

Sjositmingen
Sjasiitmingen  av  nybvgge 166 for
Masstrandsbolaget  skedde  den 15
december 1913 klockan tolv. Annu
ogonblicket fire tolvslaget var namn-
frigan nte 165t och diskussionen stod
het 3 Marsstrandsbolagets styrelse om
mamnen CarusTen, cfter fismingen i
Marstrand, och Bonusuin.

Som kempromissforslag i yreesh-
gare tvil namn kommit in ¢ debatten,

Nir Kockan 1 Carl Johans kyrka,
tiirs Gver dlven, dog toly var oenigheten
hogliudd och fullstindie. DAt grep ea
man i bolagsstyrelsen resolut cham-
pagoeflaskan, krossade den mor stiven
och ropade: "BonustAn skall vara dite
namn!”

Det var signalen till dem som skulle
kapa Beima som var av trd pi den tiden,
Efter nigm tag med sigarna gled
BomuseAx ut i dlven. Meningsuthyter
var inte avsiutar men nu var dngaren gjo-
sart med oamnet Bonusian, Utrust-
ningen av det midnjerdda skrover kunde
foresiicta vid vasvets utrustningspir.

Provtur

Verkstadsproviuren dgde rum den 5
april 1914 och vid fartprover uppmatres
13,5 knop och 717 indikerade hiist-
kafter vid 14 kilos tryck i pannan,
50% fvilning och 153 slag i minuten,
Bransleforbrukningen var 0,566 kg
westfahliska kol per histkeaft och
timme

Leveransprovturen
Leveransproviuren rum torsdagen
den 14 maj 1914, Annu etr fantprov
glordes di mellan  Gulldisken  och
Krarcholmen. Man uppmitre di 14,27
knop och 880 indikerade hiistkrafter vid
12,8 kilos tryck | pannan, 60% fvilning
och 175 slag i minuten, Brinsle-
forhrukningen var 0,78 kg kol per his-
kraft och timme.

Leveransprovturen skildrades i Gore-
borgs  Handels- och  Sifartstidning
dagen efter, den 15 maj 1914
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Giteborgs Handels- och Sjofartstid-
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Sjositmingen
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december 1913 klockan tolv. Annu
ogonblicket fire tolvslaget var namn-
frigan nte 165t och diskussionen stod
het 3 Marsstrandsbolagets styrelse om
mamnen CarusTen, cfter fismingen i
Marstrand, och Bonusuin.

Som kempromissforslag i yreesh-
gare tvil namn kommit in ¢ debatten,

Nir Kockan 1 Carl Johans kyrka,
tiirs Gver dlven, dog toly var oenigheten
hogliudd och fullstindie. DAt grep ea
man i bolagsstyrelsen resolut cham-
pagoeflaskan, krossade den mor stiven
och ropade: "BonustAn skall vara dite
namn!”

Det var signalen till dem som skulle
kapa Beima som var av trd pi den tiden,
Efter nigm tag med sigarna gled
BomuseAx ut i dlven. Meningsuthyter
var inte avsiutar men nu var dngaren gjo-
sart med oamnet Bonusian, Utrust-
ningen av det midnjerdda skrover kunde
foresiicta vid vasvets utrustningspir.

Provtur

Verkstadsproviuren dgde rum den 5
april 1914 och vid fartprover uppmatres
13,5 knop och 717 indikerade hiist-
kafter vid 14 kilos tryck i pannan,
50% fvilning och 153 slag i minuten,
Bransleforbrukningen var 0,566 kg
westfahliska kol per histkeaft och
timme

Leveransprovturen
Leveransproviuren rum torsdagen
den 14 maj 1914, Annu etr fantprov
glordes di mellan  Gulldisken  och
Krarcholmen. Man uppmitre di 14,27
knop och 880 indikerade hiistkrafter vid
12,8 kilos tryck | pannan, 60% fvilning
och 175 slag i minuten, Brinsle-
forhrukningen var 0,78 kg kol per his-
kraft och timme.

Leveransprovturen skildrades i Gore-
borgs  Handels- och  Sifartstidning
dagen efter, den 15 maj 1914
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Har foljer texten i GHT 3 ursprunglig
stavning:

Den nya Marstrandsbiten

Nir passagerarne pd Marstrandsbitarne
denna vir passerat  Eriksbergs mek,
verkstad, ha minga aof dem  kastat
nyfikna blickar mellan fartvgsskrofven
vid brobinkarne for act finga en skymt
af »den nya bitens,

Tills for nagon vecka sedan lyste den
risdmonfad bland sina svarta kamrater
fran kanalen och Ostersjotradernn. | gar
lag den hvit och vacker, med putsade
salongtonstes, som blinkte | solen,
ny sh det sken af den och med namnet
sBohushise © Gusblaa  bokstifver pa
hogarne,

Di den vid 10-tiden pa firmiddagen
halades ut ur verkstadshamnen hade
en rdre taleik skan profturspassagerare
embarkerat, de flests representerande
bestillarne, Masstrands nya dngfartygs-
aktiebolag,

Angaren floe vackest pi vatmet under
sin orsta Marstrundsfard utfor ifven
med sitt villformade skrof, sina linga
tfverbyygmader och sin kokerra akree-
stagade ngg,

Redan vid fiirsea mbnstringen blef der
Kklart att Marstrandsbolaget med detta
fartyg forvirfeat vistkustens komfor-
tablaste passageraringare. Den repre-
senterar en helt ny typ; och om ¢ alla
berikningar sli fel kommer den an
inleda en ny era i trafiken pd vestkustens
stirsta badorter.

Angaren dr 43,05 m. lang, 727 m,
bred och har ett mallade djup af 3,1 m.

18

Den lie fomedd med kryssarcakter af
vil afvigd form och tvil dick: Fasofver ir
det pd Marstrandsbitarne vanliga upp-
hajda lasrdiicker. Hufvaddacker bildar i
horisontalt plan det inbvgda mellan-
dicket och det med sittplatser for andra-
klasspossagerare fossedda akterdicker.

All kommunikation med foramaklass-
nfdelningama sker frin  akterdicket,
Hir iir frin maskinskotret utbyggdr ett
dickshus, ineymmunde trappoma il
promenaddick och salonger, firstklas-
siga herr- och damreiletter med mar-
morkavoirer och viggamne klidda med
porslinskakel.

En bred trappas med ledricken och
barriir af polerad valnot leder upp till
den rymliga vestibulen 1 de¢ samman-
hingande  dickssalongerns. Den  pd
akterdick beligna  damsalongen  ir
lickert inredd med viggar och bord of
polerad bjork ech soffor med Tilafirgade
plyschifverdrag, Den | viggen infillda
spegeln kommer siikeet aet ge damerna
Liiea tillfillers net skiinka densamma sing
Ogons beundran.

Forofver leda dubbelddmar in i den
trefliga matsalongen, som dr hillen 3
rodt med en marmorbuffer pa farkant
och fyra cfter bdssystem mellan skinn-
Klidda soffor placerade fonsterbord af
mahogny. Pi stythordssidan  kommer
man diafrin in 1 penterier, hvitker
endast profturspassagesare kunna tilliea
sig, pi babordssidan | en tambur, som
genom  dorrar stir @ forbindelse med
promenaddicker och langs forut 1 den
Hanga dicksbypgnaden belagna sok- och
konversationssalongen.

Denna kommer nog att hli passagerar-
nes kiraste nllhill, Den die hillen 3
dimpade Ligger, bligritt och gromt,
och iir ltksom matsalongen inredd med
fonsterbord uf mahogny och skinnsoffor,
Lingst fordfver ar en liten afdelning
med rundbord och stolar, dirifrin man,
liksom fér afrigt frin hela roksalongen,
har en prikuig utsikt bide forofeer och
at sidorna. Tack vare de stor (Brstren
sitrer man i alla dickssalongema som |
ghasskip och har rikligt med bide ursike
och lus,

A promenaddiicket, som striicker sig
frin  Sfverbvggnadens - forkant  lingst
akeerut, dire sofforna si forstindigt
placersde urmed diackshusena, att man
arer vind mor sjin och slipper vrida af
macken for att se pd hafver, samridigt
som man har godr skydd for bliast.

Navigeringsafdelningen i 0 denna
bat alldeles afskild frin  pussagerar-
afdelningarna, Kommandobrygian lig-
ger ofvanpd salongebygmaden 7 wm-
band med navigations- och styrhyrt,

I trapphuser leder en trappa ned
till akteraulongen under dick, som will
hadancfter kommer att bli de slumrande
morgonresandes ostérda tusenlum. Utom
kaptenens hyre finnas har el dubbel- och
vl enkelhytter fir passagerare, damsalong
och aktersalong, Forsfver under diick aren
rymlig och proper andm klass matsalong,
hytter fiir andre maskinist, rorgingare,
restaunuenis och betjining.

Pi mellandiicket dro expeditions- och
forste maskinisthytter, ett rymlige kok
med hiss till penteriet i forstaklassafdel -
ningen, kran med dngwinsch o.sv. Det

Aughiven Nr 1205

Marserind
1950-takr. Foto H Limibonbag
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Aar alltid varit ets popadint weffykermal Bovsty wid kajen en rommrdog { Sdrjan uv

stors maskineriet utgores af en triple-
expansionsmaskin om ¢4 730 hkr och
forsedd med Howdens forcerade drag.

Maskinerier arbetade fugnt och jime,
och mun konstaterade under fartproven
| sodrs farleden mellan Rifo hufvud
och Knartholmen, att skakningen var
ytteest obetvdlig. Det visade siy ocksi
ant «Bohusline icke blott dr vestkustens
komfortablaste bir uran ocksd  dess
snubbaste.

Medan den hirtills snabbaste biten
sMarstrands  vid  forceringsprof  for

Anghasen N 7 2011

nigra dr sedan gorde 13,4 knop, kom
«Bohusline vid normal ging upp 1 ¢n
medelfart af 13,7 knop och vid forcering
uppriddes 14,6 knop. Den kontraberade
farten var 13,5 knop.

Under de firsta profien hade mid-
dagen dukats upp | salongemu, och
som 00 har en edkiind Formiga ate
sugd, giordes en afstickare in il Styrso
brygga, dEir «Bohuslinss restauraenis
forvirfeade profturspassagerames ode-
lade fortroende och hogaktning,

Dircktor E. W, Flobeck uthragte under

middagen en skil for Marstrandzbolager,
som tagit initiativer il badormseratikens
modernisering, och hans farhoppning
om att «Bohustine snart skulle faljas af
en systerbdt, manes af bravorop,

Efterhand vaknade hembygdskinslor
hos  Marstrandsbor  och - Marstrands
vinner ombord, Nar «Bohusline dter
lade ut sares kursen normifver. | seri-
lande kvillssol kKI6F den vackra Angaren
de glittrande fjordarne, gjorde en rund-
torm pd Mantrandsfiorden och  gled
flaggemyckad genom hamnen.

ngarens visit vid hemorten hade
bekantgorss  genom  telefonbud  frin
Stvrsi. Det var fullt af folk pd kajen, som
viftade och hurmade for «den nya bitens,

Medan fordame blinkte aftonroda
@k firden dter nll Goreborg, dievid
sivil vederaden som olika funktonirer
vid bygandet fingo sina valfortjiaa
skilar. Rikr eklirerad af salongemas
elekeriska lampor lade »Bohustins till vid
Steapiren, dir den bokstaflygen betydligt
afverglinste sina vestkustkamrarer,

Angaren borar pd tisdag sina turer
Gatebong = Marstrand — Lysekil under
kapren O, AL Skantzes befil och kom-
mer att alternernde med «Marstrands
uppehilla den direkta sommarteafiken
i dessa badorter.

For Marstrandsbadgisterna bor det
varn en glidjande undervittelse, atr
morgontucerna  frin  Marstrand, som
hadanefter sittas 6ll 7,30 1§ stillet for
7,15, och aftontureena ur kL 5,10 skola
uppriitthillas uteshutande of de snab-
baste och storsta bdrarne »Bohusline,
wMasserands och «Lysckile,
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Vi gir ombord
S birade de reguliisa rurerma
den 18 mu 1914

saren vid Stenpiren och fastade

Boruvsian, Mindag
lag fng

men \:‘;ir]u gora sin 1orsta tur
lings kuster. Antligen kunde de f¥r
viintansfulla sagrerarna @i ombord fir
att skida den nyn Marstrandshiten o)
ndrmare hallf

Bonustix skilde sig verkligen frin
de andra kustbitarna vid den har tiden.

e

Visserligen hade jiven Bonusiin en
torhist hatvddck fonst tor aer klara de
dppna P2

agerno langs kusten men

igt var det err unnorlunda fartyg som
motte resenirerna.

Vid Stenpiren sattes landpingar for
passagerarna till foedick och ovee dick,
Frin fordick leder en smal darr och en
trappa in pd “torget” i "mellandick”, den
tickta dverhymmaden mellan fir- och
akterdick. PA torgets bida si

i lanns

portar tir det gods som lastades och
lossades. ld.l; ir styrbords port igensatt,
endast dvre luckan dtersir.

Friin torget leder en dér och en trappa
ned under fordicker tll forsalongen

lokal fir rese

SO Var servery
Klass. For om foralongen dr
wsen beligen. Den var bostad for fyrea

i tredie

matroser och ovd eldare och nis genom
en lucka pi fordicker,
Pa torget 1 mellandiick finns

kan
over lastrummer. P4 pann

pen  eTdr
das
aven genom en k.}l(lll“."
kan driva ankasspelet pa fardacket.

Akter o tor

en dngwinsch som kan an
lastwinsch men

wm

st pann- och

10

F

Forvsadlau

inengen pd dore

adsrrover, mor avatidul

Flar iir mu

e Larion

maskinkappen som innehiller dngpan
nans skorsten och ger fus och luft at
det underliggande maskinrummer. P4
maskinkappens  styrbordssida e kik
och penteri beligny. Dessa har senare

utvidgats pd bekosmnad av lastutrymmet

¢ mellandick, Pi bobordssidan delade
trodjcklassseser utrymmet  med
modset, En dérr iy uskinkappen leder il
maskinrummet,

arema

Genom en dorr | aktenkotter kommes
man ut ph akres
oppet las
bridgingurna

icket som forr var e
portar
lossades

urynime

Genom
lastades  och
godset pi branta landgingar

Innan akrerdiicket byggdes in 1953
fanns en tickt ging runt trapporna till
avre dick och tll inredmingen under
dick. Frin denna ging .
torstukiass toaletter

nadde man dven

Forstaklass inredning
“Forstaklassutevmmens pd promenad-
dick inldusive truppan frin huvoddick
ritades v arkieekten Oteo Schulez och
presenterades av honom 1918 7 hifree
“Fartyvgsinteriorer™:

En bred trappa med ledric
barriir av polerad valnét leder upp till en
vestibul | diickshuser pi promenasddiick.

1 ach

Ioa Sy T 2001

{ sch wffer

wee. Hiir A

Aven lister ovh dérrar i vestibulen ar ay
valnor, vigeama dr kiidda i japanviv och
taket dr vitrmilat

Akrerur fir forsta klass damsalong med
skott ach bord av polerad flammig bjérk,
Soffan
wrna ar av risiden
och taker dr lackar i benfiiry,
dubbeldderar wm |

dr Klddd 3 Blatiegad  plysch,
samma filrg

Fordwver  leder
matsalongen
Tesarbeter fir utfort i betsad och polerad
mahogny och sofforna & klidds med
antikdiider. Buffén frur har
skiva och de fvra borden ir glastickea

gom dr hdllen 1 roee

mannor
linoleurmskivor. Taket dr Gverspiant med

fughamn Nv 1 2011

smimdnstrad pegamoid, milat | benfirg
nch uppdelat med rlister

Pi stvrbordsaidan av maskinkappen
finns et penteri och en liten tambur
mor "';\5.\,'.‘““'“ CKIl ":‘\":[|Cn.llld.l.'k(',t.
Pa babordssidan finns en tambur med
||nx'r.|! mot "l'..‘lllk‘l.;ll'\l.liki’l och rok-
och  kenwversationssalongen, Tamburen
har samma utfoeande som vestbulen,

Lingst forue dir forsta klass mksalong
belagen. Den & hillen i bligrits och
liksom matsalongen inredd med fya
skinnsoftor.  Li
torut ir en avdelning med tre smit minda
bord och stolar.”

thnsterbord  och

Gods, post och passagerare
Nir BoHusLas sattes | trafik 1914 var
angbarstrufiken den enda re

bindelsen med sambiillena

quljiira {07
lings Mar
strandsbolagers linje mellan Gorcborg
och Smigen, Undantaget var Lysekil
som fi

Jarmviig 1913

Dert fanns gott om plats for gods om-
bord | BonusuAn
for hand, Angwanschen hanterade bara

Allt gods lastades

godset mellan dick och lasgrum.

For att £ ambord gexbet it mellandick
anvindes lasrpormarna 1 dverbyganadens
sidor, | mellandick med sina fillbara
linghiinkar stuvades paketgods, Tyngre
pods sdsom Konserver, slickat gods och

fatgods stuvades 1 lastrummet

Styckegods lastades pd det Gppna
akterdiicket som naddes genom portar
| bradgingen. Aven pi fordick lastades
styckegods.

Ombord 1 BonusiAs rransporterades
emballage 6l kongervindustnerna och
rill handels
bodarna och 1l Systembolagets butiker
1 Masstrand och  Lysekil, Jordbruks
nst Tiaen hrde ocksa

konserver danfrin, varor

produkeer frin frd
till godset ombord

BonusiiAx hade Angbatspostexped-
tion med beteckningen ABXP 41, Den
hade till uppgift atr fora post sl post-
kontoren langs Angbiwstinien, Man tog
frin allminheten och
Ombord hante

dven emot brey
e dven frimiirken

54
in som hade en
breviida placerad pd  skottec  wtanfir
sitt kentor, Anghimpostexpeditionerna
pphorde pi Marstrandsbolagets fartyr
1941, Posten fick snabbare firdsire

rades posten ay styrm
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| matsal och firsalong

Det var servering i matsalongen och
7 farsalongen. Verksamheten drevs av
restauratrisen som  dven hall besin-
mingen med mat,

Mutsalongen pd dvee dack var for
passagerarm i forsta klass. Det fanns
fiera rlitrer arr viilja pd och man kunde
£ bide starkol och vin. Biff med Jok var
den vanligaste ratten men dven fisk fanns
pit menyn, Fran koker skickades maten
med hiss il pentesier pd ovee diick
virifriin giisterna serverades.

Frin miksalong, damsalong och pro-
menaddick kunde reseniirerna via ring-
tedning till pentryt kalla ph servitrisen
tar ate bestitlla exempelvis kaffe.

Forsalongen under fordiick vir avsedd
tor passagerasna i tredje klass, Hir var dee
vanligt ate man bestillde 6l och smngis
eller kaffe och brisd,

Maten tillagudes av kokerskan | det
minimaly kokee | meltandick. Spisen var
koleldad. Farskvaror forvarades 1 ssskiip
pa fordick. Andra matvaror forvarades
i kiillaren under farsalongen. Dir fanns
aven hyllstill for vinflaskor,

Besittningen
Under de &r som Bonustan gick i sin
ursprungliga trafik bodde besitmingen
ombord. Minga hade sin hemvise 3
kastorterna och var helr hanvisade il
skansen elles hytten dir man fSrvande
sina personliga tillharigheter,
Besiroaingen urgiordes av befilhavare,
styrman, rorgangare, fyra  matroser,

maskinist, forsreeldare/andsenaskinist,
il eldare,  restunraeris,  kokerska,
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Matgatar i robalsugen gt dugaver Bovivstan “Babus Kamewtor” eever 01l Marstrand 1942,
Faso frin Cluws Verner

stiderska samt koks- och serverings-
personal, antulet berodde pi drstiden.
Totalr bestod besarmingen av 16 — 17
personer,

Befillhavare, styeman och maskinist
anstilldes av rederiet medan manskap
och akrerstiderska unstalldes av befiil-
havaren fir rederiets vikning, Befiil-
havaren utsig dven resuuratrsen som
anatillde kéks- och serveringspersonal,

Bostider ombord
Befiithuvarens hyee ligger akserut under
dick pd babordssidan,  Carl-Johan

Johansson, skeppare ombord under dren

1916 — 1949, fiyttade pd sommarna upp
t mavigationshytten, akrer om styrhytten,

Styrman hade sin hyte Lingse forut
om stithord | mellandick. Hir hade han
ven expedition dir bland annat godser
bokfordes. Nar sovrum inte lingre fick
anviindas sl annae in bostud byzpdes
1930 en siirskild expeditionshyrr.

Muskinisten har sin hytt i mellandiick
pi styrbordssidan, mellan  koket och
possagerartoaletterna, Hytten nds ge-
nom en ging frin akterdick, tamburen
har dessatom firbindelse med maskin-
kappen.

Rorgingasen och torsteeidasen, eller

Angdinen Nv s 2002

e plan &

b nhln';u'un N

g wender dack.

andremaskinisten sam han fven kalla-
des, hade hytter forut under dick, pd
styrbordssidan, 1 ghngea 6l fossalongen,
rosgangaren for om forsteeldaren.

Ph gingens babordssida hade restau-
mtrsen 6n byt och for dirom lig
penterier till forsalongen. Penteriet var
dven kokerskans hytt.

De fym matroserna hade sima kojer
i skansens babordssida. Tvh kojer, Guer
varandm, ligger tviirskepps mot front-
skotter. Tvid kojes, dver varandrs, higgee
tvirskepps mot akrerskotret,

Skansen var delad Hngskepps och de
bada eldama hade egen del av skansen,
med dirr foln matrosskansen, och med
tvi kojer, Over varandra, tviirskepps mot
akrerskoter.

Angsism Vv 7 2010

Sriderskan och uppasserskan dispone-
racde var an hytt akterut under dick.
Hytterna var for smi som sovrum
men kvinnoma kunde vilja atr sova i
aktersalongen, De vrign servitriserna
fick sova 1 salongema undes dick men
utan tillgang till egna kladskap,

Forutom dagslies frin fanstesventiler
hade bostiderna elektriske ljus vilket
inte var < vankige pd den tiden. Ang-
radiatorer gav god virme under den
kalla drsriden.

Besiitmingens enda toalett var beliigen
lingst forut om babord i mellandack. For
egenhygien fanns vatten frin en pump
med vask pl mellandackess fronmkorr,
mellan  dérmamu 6ll fBrsalong  och
tordick. Ville man viiema vartner kunde

man "stimma” det | koket,

Befilhavaren intog sina miloder 3
matsalen, styrman, rorgingaren, maski-
nisten och férsreeldaren i fisrsalongen,
Matroser och eldare it | skansen medan
de Ovriga i besluningen satt utanfor
késket | mellandackets godsutrymme,

Besiteningen  dr  frukost  klockan
atta (efter avging), middag mellan wlv
och ett same kvilllsmar efter lossning i
Giteborg eller Gravarne,

Nya bestimmelser medforde an bo-
staderna bymedes om 1944, Eldarna
fick da en egen byt i mellandick, Tingst
fomut om babord. Toaletten som funnits
div fiyrrades aktesdver. Saval fUr- som
aktersulong mmskades genom ate hytter
kom ull eller forlangdes.
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Nytt rederi

Asen efter andra virldskriget medfiirde
stora ckonomiska problem for dnghdrs-
bolagen. Brinsle- och lanckostnader
steg all mee. Underhillskostnadesna fior
de mu ganska gumla och shitna ingarna
bley allt mer omfarmande. Samnidig
atertog lasthils- och bosstrafiken gods
och passagerare som sikte siy snabbare
vigar liings kusten,

Renoveringen av Marsstrandsbolagers
Westsusten, dir bade angpanna och
dingmaskin byttes vid Marstrands Mek
Verkstad 1949, ledde till en akut ckano-
misk kre for shvitl verkstaden som
ingbatsbolaget.

Ett konsortium pd Tjorn dvertog
for 275.000 konor det gamla fnghits-
bolagets sju dngfartyg och ctt lastmotar-
fartyy. BorusiAx virderades il 95.500
kronor. 1 januari 1951 bytte bolages
namn till Marstrands Reder: AB.

Med hjalp av statsbidrag motorise-
rades Arprekrsunn, Lysexn, Si B
och Tionn, Dessutom  bestilldes ere
snabbgicnde  passagerarmotorfastyg,
MARSTRANDSFIORDEN, for leverans il
sommuaren 1951,

WesTrusTen, MagsTaann och Bo-
nustAs fick behdlta sing ingmaskines.
Infor sommaren 1951 forsizs Bonus-
tin med oljecidning. Under 1951 in-
vesterades 1.260.000 kronor 1 de gamla
fartygen och 850,000 | nybygger. For-
utoms aktiekapitalet pi 225 000 kronor
fick aktieigarna skjusa 6l ytrerligare
kapital, Fartygen intecknades mot lin i
bank och fran landstinget. For driften
fick rederiee statlign bidrag,
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.f.'.rgrmn Bojvaaiy s Molltrund pd sydgdernde 29 sars 1951, sisha ifret § vintertyafik b bustlingen. 20
il pick dugaven till vary sob firsdgs med ofyeclining fr ate der inttis § trafik A fund

Fiato Dag Abmén

Det nya bolager hade fér avsike ate
bedriva trafiken 1 amma omfittning
som tidigare. Tanken var art sommarens
dverskote skulle majliggorm den olin-
samma vinterirafiken.

De tidigare svarta skopstenarna milla-
des gula med en blist band med rederi-
Aaggan, den vita vimpeln med bli boll.

BoHusLAN i inképstrafik

Sa foresarte kusttrafiken 1 store sete som
tidigare men ganska snart insig der
nya rederiet att rafikatbuder var allifie
omfattande | forhallande 1ll underlaget.
Sommarvidrer 1951, 1952 och 1953
paverkade menligt bolagets resultas.

Medan den motoriseeade  Lysexiv
fick ga iret om mck BonusiAx endast
sommartid.

Den ckonomiska situationen i Mar-
strandsbolaget var akut ndr man ph
nyiret 1953 silde de koleldade dngarna
Magrstranp och Westrusten, Nu
dterstod bara Bonustax som dnghat |
bolagets florra

Viiren 1953 dvertogs akoemajonteten
i Marzerandsbolager av Thordén Lines i
Uddevalla. Ledningen fir Masstrands-
bolages flyttade till Uddevalls som liven
blev furtygens hemort.

Nitr passtvinget mellan Sverige och
Danmark upphérde 1952 okade reslusten

Angphdsen Nv 1 2001

Angaven Bohuilin anbimdor 10 Helimghorg foitn Kopenbams § juli 1953, Abrerdicker byggdes in
Sstan 953 pit Uddevatlvareve infiv mafibere 53 Overund,
Fatg Dag Alnsde

over Oresund. Muarstrandsbolaget  sig
en miilighet art sysselsitm ndgra av sina
egna furtyg diie. ALeRERTSUND, Sit Erix
och Tionx skulle svarn for kusttrafiken.

Efter sommarsisongen 1953 gick
Bapusiin och Lysesay till Uddevalla-
varvet fir  ombyggnad, Det 6ppna
akterdicket pa BonusiXN  bygpdes
in och forsigs med penten, bord och
soffor.

1 aovernber 1953 sattes Lyskket i tra-
fik meflan Landskrona och Kopeabam.
Den 9 januari 1954 bérjude Bonustin
sina  turer mellan  Helsingborg  och

Anghieen Nv 7 2081

Kapenhamn. En isvinter stoppade tra-
fiken illfillige men direfrer gick Bonus-
LAN pd Oresund ull nyidrer 1957,

Nyiret 1956 stillde Marstrandsbola-
get i kusttrufiken pa grund av en ho-
tande Lilovidation. Etr tretiotal ansyillda
berdirdes. Nio av bolagets befil dvertog
aktierna och 350.000 kr i skulder for et
symboliskt belopp av en krona

Rederiet fiytade tillbaka il Mar-
strand och fartygens skorstenar malades
Arer svarty med et brett, vitt band som
piminde om den tdigare sd eleganta
vita ringen. Passagerartrafiken fortsatee

- endast scontartid med err stindigr
vikande underlag.

Sommaren 1957 gick Bonusi AN dter
1 sina gamla farvatten mellan Goreborg
och Gravarne, P histen Stervande den
6l Oresund. Efter uppliggning i Mas-
strand nyirsafton 1957 gick Bowuseis
dter pi kusten sommaren 1958,

I apnl 1959 dtervinde dngaren il
Oresund, nu chartrad v AB Suncfart
Malma, Bonustan gick nu mellan Malma
och Kopenhamn for Cemtrumlingen sam
iven sysselsarte Lysexin i sammi trafik

Sommaren 1960 sattes Bowusiis
i trufik dver yitre Oslofjorden mellan
Seessmstad och Sandefjord med en och
annan tur dven till Halden.

1962 kiptes Bomusuin av AB Sundfart
och  fortsatte  trafiken pd Oslofjorden
sommarsd till och med 1963, Angaren
Iades upp ¢ Marsrand med svsikeen art
komma i mafik fiven 1964, En nybyvggd
bilflia giorde emeliertid BonustAn obe-
binlig pit linen till Sandeford. Angaren
Bbley kvar § Marstrand fram 1ill viren 1965,

Riiddad undan upphuggning

I bérjan av mars 1965 bogserades
BorustAN frin Masstrand 6l Géteborg
ach fortdjdes | palvirket utanfir Ringon
i vintan pioen lediy plats vid Skeot &
Avfall | Tingstad som képt dngaren for
akrotning,

Den 2 april bildades Sallskaper Ang-
baten fir att ridda dngaren Bonvsiis,
Raddningen och de féliande dren kriiver
en egen redogdrelse.

GUNNAR SODERRERG
INGYAR KRONHAMN
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Veteran pa Nilen

Kryssmingstrafiken pd Nilen mellan Luxor och Asswan dar omfattande. Atkil

maderna kryssningsfar - med resendrer nyf

tna pa gamia tempel och

N e endiar b

kungagravar. Trafiken har traditioner. Redan pa 1800-talet |

(u’l o8 luristerna

detta bekvama fardsite. Av de gamia bjuldngarna bar emellertid bara en Gverlevt

ngaren SURAN dr enligt pputt bygud re dan 1885 ach rencverad efter totalt
f!,”‘zh'( \' AN

Foto l".'('

ruder en exkluss uppi

r Kranbamn 19 januars 2011

else jamfort med andra fartyg pi Nilen




